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1 . Bei diesem Bericht handelt es sich unn den internationalen vorlaufigen Prufungsbericht, der von der mit der 
Internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 Qbermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 4 Blatter einschlleBlich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. S (an den Anmelder und das Internationale Buro gesandt) insgesamtS Blatter; dabei handelt es sich um 

13 Blatter mit der Beschreibung, Anspruchen und/Dder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undAjder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

□ Blatter, die fruhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 . Punkt 4 und Im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthalten, die uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgeht. 

b. □ (nuran das Internationale Buro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl der^es elektronischen 

Datentrager(s) angeben) , derydie ein Sequenzprotokoll undybder die dazugehorigen Tabellen enthalt^nthalten. 
nur In computerlesbarer Form, wie Im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 



Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische TStigkeit und gewerbllche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde EInheitlichkert der Ertindung 

Begrundete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestlmmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der intemationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
UBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP2004A)02491 



Feld Nr. I Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Sprache beaiht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Obersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich um die Sprache der Obersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ intemationale Recherche (nach Regein 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ intemationale vorlaufige Prufung (nach Regein 55.2 und>bder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzbfatter, die dem 
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 



Beschreibung, Seiten 

1, 4-9 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

2, 2a, 3 eingegangen am 20.10.2004 mit Schretben vom 19.08.2004 

Anspruche, Nr. 

1-16 eingegangen am 20. 1 0.2004 mit Schreiben vom 1 9.08.2004 

Zeichnungen, Blatter 

1>2-2/2 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und/Dder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alls dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen werden. 
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Feld Nr. V Begrundete FeststeUung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 

1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (IS) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) 



Ja: 


Anspruche 


1-16 


Nein: 


Anspruche 




Ja: 


Anspruche 


1-16 


Nein: 


Anspruche 




Ja: 


Anspruche: 


1-16 


Nein: 


Anspruche: 





2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen 

BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 

(BEIBLATT) PCT/EP2004/002491 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unteriagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. 

Das Dokument D1 (DE 44 26 610) wird als nachstliegender Stand der Technik 
gegenuber dem Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart ein Verfahren 
und eine Vorrichtung zur Standklimatisierung, von dem bzw. der sich der Gegenstand 
des Anspruchs 1 bzw. 10 dadurch unterscheidet, daf3: 

- Informationen tiber vorhandene Bordmittel und Ressourcen durch eine dazu 
geeignete Einrichtung ermittelt werden 

und 

- diese Informationen als Kriterium fur die Auswahl des am besten geeigneten 
Kllmatisierungsmittels verwendet werden. 

Das durch die Erfindung geloste Problem besteht in der Auswahl eines, fur die 
Erreichung eines voreingestellten Klimatisierungszustandes geeigneten 
Klimatisierungsmittels, das die geringst mogliche Menge an Ressourcen verbraucht . 

Die Kombination der Merkmale der Anspruche 1 bzw. 10 wird in keinem der im 

Recherchebericht angegebenen Dokumente gezeigt Oder nahegelegt. 

Der Gegenstand der Anspruche 1 und 10 ist sdmit neu und erfinderisch (Artikel 33 (2,3) 

POT). 

2. 

Die Anspruche 2-9 und 11-16 sind vom Anspruch 1 bzw. 10 abhangig und erfullen 
damit ebenfalls die Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische 
Tatigkeit. 

3. 

Die Anspruche 1 und 10 sind zwar in der zweiteiligen Form abgefaBt; die aus D1 
bekannten Merkmale sind aber unrichtigerweise im kennzeichnenden Teil aufgefuhrt 
(Regel 6.3 b) PCT). 
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SchlieBlich ist aus der DE 40 08 900 Al ein Verfahren zur Rege- 
lung einer Heizungs- und Klimaanlage mit Zusatzheizeinrichtung 
in einem Kraf tfahrzeug bekannt. Bei diesem Verfahren wird zwi- 
schen zwei Standheizbetriebsarten unterschieden, Bei beiden 
Standheizbetriebsarten erfolgen die Funktionen automatisch, 
d.h. Luf tverteilerklappen und eine entsprechende Heizgeblase- 
stufe und die Laufzeit der jeweiligen Heizungsf unktionen werden 
automatisch zugeordnet und eingestellt. In der ersten Standhei- 
zungsbetriebsart folgt die Innenraumtemperatur einer 
vorgegebenen Sollwert-Kennlinie in /^hangigkeit von der Aufien- 
temperatur. Die Temperaturkennlinie ist vornehmlich eine sog. 
"Badewannenkurve" - Die zweite Standheizungsbetriebsart ist eine 
Sofortbeheizung durch zeitlich vorprogrammiertes Beheizen des 
Innenraums und der Motors auf einen vorgegebenen maximalen Tem- 
peraturwert des Innenraums. Dieser Heizbetrieb ist auf ca. ^0 
min* begrenzt. Bei beiden Standheizungsbetriebsarten werden die 
Gebiasestufen und die Verteilerklappen jeweils automatisch zu- 
geordnet , wobei ein manueller Eingriff ebenfalls moglich ist. 
Der Benutzer muss nicht uber komplizierte Zusammenhange yon 
Luf tverteilung und Luftmenge und Einschaltdauer (Batterie) 
nachdenken. Zusatzlich wird die Batterie geschont, da durch die 
jeweilige Zuordnung die Einschaltdauer begrenzt ist, 

Zudem ist aus der DE 4 4 26 610 Al eine Standheizung fUr Kraft- 
fahrzeuge mit einem programmierbaren Steuergerat bekannt/ ilber 
das der gewiinschte Abf ahrtszeitpunkt programmierbar ist. Das 
Steuergerat ermittelt in Abhangigkeit von dem gewunscht^n Ab- 
f ahrtszeitpunkt den erforderlichen Einschaltzeitpunkt^ 
insbesondere ermittelt es den Einschaltzeitpunkt in Abhangig- 
keit von der Au&entemperatur und/oder in Abhangigkeit von der 
zum Abf ahrtszeitpunkt gewiinschten^ programmierten Fahrzeugin- 
nenraumtemperatur . Auf diese Weise wird eine hinsichtlich des 
Komforts und der Energieverbrauchs optimale Heizdauer ermit- 
telt. 

Bei den vorstehend beschriebenen Standheizungen bleiben bei der 
Heiz-Startzeit jedoch Randbedingungen^ wie beispielsweise di-e 
Motorkuhlwassertemperatur, der Batteriezustand, der Brennstoff- 
vorrat, die Sonnenstrahlung, usw. nicht berticksichtigt . 
Lediglich wird im den letzteren Verfahren das Heizen des Innen- 
raums auBentemperaturabhangig geregelt. Jedoch wird beim 
letzteren Verfahren die AuBentemperatur derart berticksichtigtr 
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dass beispielsweise aine Verkurzung der Heizzeit/ d.h. eine 
Verschiebung des Heizbeginns und damit erst ein spaterer Heiz- 
Start der Zusatzheizeinrichtung moglich xst, beim vorletzten 
Verfahren wird hingegen nur die Heizleistung angepasst. 

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung^ ein gattungs- 
gemalSes Verfahren und eine gattungsgemalie Vorrichtung zur 
Standklimatisierung derart weiterzubilden, dass nunmehr beim 
einem Start einer Standklimatisierung aufgrund einer voreinge- 
stellten Startzeit klimatische Randbedingungen, wie die 
Aufientemperatur, solare Last usw. sowie In format ionen (iber Be- 
triebsmittel und Ressourcen, wie beispielsweise die 
Motorkiihlwassertemperatur^ der Batteriezustand, der Brennstoff- 
vorrat, usw. derart beriicksichtigt^ dass die 

Klimatisierungszeitspanne vor dem Erreichen des Fahrzeugs durch 
den Benutzer bei gleichzeitig dem am beaten geeigneten Be- 
triebsmittel und m5glichst geringem Energieverbrauch moglichst 
kurz gewahlt wird, und dadurch eine Ressourcenschonung bei 
grSBter Effizienz erreichbar ist. 

Erf indungsgemafl wird diese Aufgabe durch ein Verfahren zur 
Standklimatisierung mit den Merkmalen nach Patentanspruch 1 
sowie eine Vorrichtung zur Standklimatisierung naoh Patentan- 
spruch 13 geldst. In den Unteransprilchen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen der Erfindung angegeben. 

Insbesondere ist es durch das erf indungsgemaJie Verfahren und 
die erf indungsgemafie Vorrichtung moglich, durch situationsange- 
passte Betriebszeiten das am besten geeignete Betriebsmittel 
auszuwahlen und Ressourcen zu schonen. Zudem wird ein optimaLes 
gleichmafiiges klimatisches Ergebnis erzielt. 

Fur den Benutzer wird auJierdem die Programmierung der Standkli- 
matisierung bedeutend vereinfacht, da es nicht mehr 
erforderlich ist, rechenintensive Oberlegungen zur ^Irmittlung 
des einzugebenden Klimatisierungs-Startzeitpunkts aus der An- 
kunftszeit am Fahrzeug minus abgeschatzter Dauer der 
KlimamaBnahme anzustellen; es muss nur noch die Ankunftseeit am 
Fahrzeug eingegeben werden. 

Diese und weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vorlie- 
genden Erfindung werden aus der nachf olgenden detaillierten 
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Beschreibung eines bevorzugten Ausf uhrungsbeispiels der Erfin- 
dung, die nachfolgend in Verbindung mit der Zeichnung 
beschrieben werden, of fensichtlich. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ablauf diagramm eines erfindungsgemafien Verfahrens 
2ur Standklimatisierung und 



Fig. 2 ein Blockschaltbild einer erfindungsgemafien Vorrichtung 
zur Standklimatisierung. 
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1. Verfahren zur Standklimatisierung/ 

gekennzeichnet durch die Schritte^ 

(51) Aktivieren eines Klimatisierungsassistenten (4), 

(52) Eingeben einer Ankunftszeit eines Benutzers, zu der 
ein voreingestellter Klimatisierungszustand erreioht sein 
soil, 

(53) Erfassen von klimatischen Randbedingungen und Informa- 
tionen iiber vorhandene Bordmitt^l und Ressourcen, 

(54) aus der in Schritt S2 eingegebenen Ankunftszeit und 
den in Schritt S3 erfassten klimatischen Randbedingungen 
und Inf ormationen iiber vorhandene Bordmittel und Ressourcen 
Ermitteln, welche KlimatisierungsmaBnahme von Heizen, Kiih- 
len und/oder Luften erf orderlioh ist, wann diese 
Klimatisierungsmafinahme beginnen muss, um zur T^kunftszeit 
den voreingestellten Klimatisierungszustand zu erreichen, 
und welche/s Klimatisierungsmitt^l (1, la, lb, Ic, Id) zura 
Durchfiihren der Klimatisierungsmafinahme auszuwSlhlen 
ist/sind, um den voreingestellten Klimatisierungszustand 
zur Ankunftszeit mit dem am besten geeigneten Bordmittel 
und geringst moglichem Ressourcenverbrauch zu errei<:hen, 
durch den Klimatisierungsassistenten (4) mit einer Re- 
geleinrichtung (4a) , 

(55) automatisches Starten von Klimatisierungsmitteln (1, 
la, lb, Ic, Id) zum in Schritt S4 ermittelten Beginn der 
Klimatisierungsmafinahme und Durchfuhr^n der in Schritt S4 
ermittelten Klimatisierungsmafinahme und 

(56) Ruckversetzen des Klimatisierungsassistenten (4) in 
einen inaktiven Zustand, sobald in Schritt S2 eing^gebene 
Ankunftszeit erreicht ist. 

2. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 1, 
da durch gekennzeichnet, dass 

in einem Schritt Sla ein manuelles Anpassen des voreinge- 
stellten Klimatisierungszustands erfolgt- 

3. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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der voreingestellte Klimatisierungszustand entweder ein 
werksmaBig voreingestellter Klimatisierungszustand oder ein 
wahrend des Fahrbetriebs automatisch eingestellter Klimati- 
sierungszustand ist. 



4. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 3^ 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Erfassen von klimatischen Randbedingungen in Schritt S3 
ein Erfassen einer AuBentemperatur, einer solaren Last, ei- 
ner Motortemperatur und/oder einer Innenraumtemperatur des 
Fahrzeugs umf asst • 

5. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Informationen iiber vorhandene Bordmittel und Ressourcen 
Informationen uber die vorhandene Kraf tstof fmenge, den La- 
dezustand der Batterie (n) , usw, enthalten. 

6. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 5/ 

dadurch gekennzeichnet, dass 
in einem Schritt S5a wahrend eines vorbestimmten Zeitraums 
vor dem Beginn der KlimatisierungsmaBnahme eine Fahrzeug- 
batterie uber ein Solarpaneel geladen wird und in einem 
sich daraus anschlieBenden Schritt S5b ab Beginn der Klima- 
tisierungsmaBnahme ein Luf tungsgeblase (la) auf einer 
hoheren Luf tungsstufe aus der derart geladenen Fahrzeugbat- 
terie betrieben wird. 

7. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch €, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Ladezeit des Solarpaneels in Schritt S5a verlangert 
wird, wenn die Informationen uber vorhandene Bordmittel und 
Ressourcen dartiber informieren, dass der Ressourcenvorrat 
besonders gering ist. 
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8. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung als Klimatisierungsmaflnahme ein Beliif-^ 
ten uber ein Geblase (la), ein Klimatisier«n tiber eineh 
elektrischen Kompressor (lb), ein Heizen iiber eine fossile 
Verbrennungseinrichtung (Ic), ein Abdunkeln der Scheiben 
durch Rollos (Id), usw. veranlasst. 

9. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der AnsprQche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) zusatzlich ein automatisches Off- 
neh Oder SchlieBen von Fens tern und/oder einem Schiebedach, 
urn den voreingestellten Kliroatisierungszustand schneller zu 
erreichen, veranlasst und den Beginn der Klimatisi«rungs- 
mafinahme insgesamt naher an der Ankunftszeit wShlt. 

10. Vorrichtung zur Standklimatisierung, mit: 
Klimatisierungsmitteln (1, la, lb, Ic, Id) zur Durchfiihrung 
von Klimatisierungsmafinahmen bei der Standklimatisierung, 
gekennzeichnet durch, 

eine Einrichtung (2) zur Eingabe einer Ankunftszeit eines 
Benutzers, zu der ein voreingestellter Klimatisierungszu- 
stand erreicht sein soil, 

eine Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Randbe- 
dingungen, 

eine Einrichtung (6) zur Erfassung von vorhandenen Bordmit- 
teln und Ressourcen und zur Ausgabe von Informationen tiber 
vorhandene Bordmittel und Ressourcen und 

einen Klimatisierungsassistenten (4) mit einer Regelein- 
richtung (4a) zur Ermittlung, welche 

KlimatisierungsmaBnahme von Heizen, Kilhlen und/oder Ltlften 
erforderlich ist, und wann diese Klimatisierungsmafinahme 
beginnen muss, um zur Ankunftszeit den voreingestellten 
Kliroatisierungszustand zu erreichen, und welches Klimati- 
sierungsmittel (1, la, lb, Ic, Id) zum Durchfiihren der 
Klimatisierungsmafinahme auszuwfihlen ist, um den voreinge- 
stellten Klimatisierungszustand zur Ankunftszeit mit dem am 
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besten geeigneten Bordmittel und geringst moglichem Res- 
sourcenverbrauch zu erreichen, 

aus der eingegebenen Ankunftszeit und den erfassten klima- 
tischen Randbedingungen und Inf ormationen iiber vorhandene 
Bordmittel und Ressourcen, und zum automat ischen Start der 
Klimatisierungsmittel (1^ la, lb, Ic, Id) zur ermittelten 
Beginnzeit der KlimatisierungsmaBnahme und zum automati- 
schen Abschalten der Klimatisierungsassistenten (4), sobald 
die eingegebene Ankunftszeit erreicht ist. 



11. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
weiterhin eine Einrichtung (5) zur manuellen Anpassung des 
voreingestellten Klimatisierungszustands ausgebildet ist. 

12. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 10 oder 
11. 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Randbe- 
dingungen eine AuBentemperatur, eine solare Last, eine 
Motortemperatur und/oder eine Innenraumtemperatur des Fahr- 
zeugs erf asst. 

13. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Einrichtung (6) zur Erfassung eines vorhandenen Res- 
sourcenvorrats die vorhandene Kraf tstof fmenge, den 
Ladezustand der Batterie(n), usw. erfasst. 

14. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem ^er Ansprii- 
che 10 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) derart ausgebildet ist, dass sie 
wahrend eines vorbestimmten Zeitraums vor dem Beginn der 
KlimatisierungsmaBnahme veranlassen kann, dass eine Fahr- 
zeugbatterie liber ein Solarpaneel geladen wird, nachfolgend 
ein Liiftungsgebiase (la) Uber die zuvor geladene Fahrzeug- 
batterie betreiben lassen kann und die Regeleinrichtung 
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(4a) den Beginn der KlimatisierungsmaBnahme entsprechend 
nSher zur die Ankunftszeit hin verschiebt. 

15, Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der Ansprii- 
Che 12 bis 14, 



die Klimatisierungsmittel (1, la, lb, Ic, Id) ein Gebiase 
zum Beluften (la), einen elektrischen Kompressor zur Stand- 
klimatisierung (lb), eine fossile Verbrennungseinrichtung 
zum Betrieb einer Standheizung (Ic) , Abdunkelungseinrioh- 
tungen ftir die Scheiben (Id), wie beispielsweise Rollos, 
usw. umfassen. 

16. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der Ansprti- 
che 12 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regelungseinrichtung (4a) als zusStzliohe Klimatisie- 
rungsmaBnahme Scheiben und/oder ein Schiebedach automatisch 
Offnen kann. 



dadurch 



gekennzeichnet 



dass 
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Finally, DE 40 08 900 Al discloses a method for 
controlling a heating and air conditioning system with 
an auxiliary heating device in a motor vehicle. In this 
method, two stationary operating modes are 



10 differentiated. In both stationary operating modes, the 
functions are carried out automatically, i.e. air 
distributor flaps and a corresponding heater blower 
setting, and the running time of the respective heating 
functions are assigned and set automatically. In the 

15 first stationary heating operating mode, the 
temperature of the passenger compartment follows a 
predefined setpoint value characteristic curve as a 
function of the external temperature. The temperature 
characteristic curve is predominantly what is referred 

2 0 to as a "bathtub curve" . The second stationary heating 
operating mode is an immediate heating mode by means of 
preprogrammed timed heating of the passenger 
compartment and of the engine to a predefined maximum 
temperature value of the passenger compartment. This 

25 heating mode is limited to approximately 60 min. In 
both stationary heating operating modes, the blower 
settings and the distributor flaps are each assigned 
automatically, with a manual intervention also being 
possible. The user does not need to consider 

30 complicated relationships between air distribution and 
air quantity and switch-on period (battery) . In 
addition, the battery is protected since the switch-on 
period is limited by the respective assignment. 




35 



In addition, DE 44 26 610 Al discloses a stationary- 
mode heater for motor vehicles having a programmable 
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control unit by means of which the desired departure 
time can be programmed. The control unit determines, as 
a function the desired departure time, the necessary 
switch-on time, in particular it determines the switch- 
5 on time as a function of the external temperature 
and/or as a function of the programmed passenger 
compartment temperature of the vehicle which is desired 
at the departure time. In this way, an optimum heating 
period in terms of comfort and consumption of energy is 
10 determined. 

In the stationary-mode heaters described above, at the 
starting time for heating there are still peripheral 
conditions, for example the temperature of the engine 

15 cooling water, the state of the battery, the fuel 
supply, the solar radiation etc. which are not taken 
into account- The heating of the passenger compartment 
is controlled as a function of the external temperature 
only in the latter method. However, in the latter 

2 0 method the external temperature is taken into account 
in such a way that, for example, it is possible to 
shorten the heating time, i.e. shift the start of 
heating so that only then a later start of heating of 
the auxiliary heating device is possible; in contrast, 

2 5 in the penultimate method the heating power is merely 
adapted. 

The object of the present invention is therefore to 
develop a method of the generic type and a device of 

30 the generic type for stationary- mode air conditioning 
in such a way that now when a stationary-mode air 
conditioning system starts on the basis of a preset 
starting time, climatic peripheral conditions such as 
the external temperature, the solar load etc. and 

35 information about operating means and resources such 
as, for example, the temperature of the engine cooling 
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water, the state of the battery, the fuel supply etc. 
are taken into account in such a way that, before the 
user reaches the vehicle, the shortest possible period 
of air conditioning with simultaneously the most 
5 suitable operating means and the lowest possible energy 
consumption is selected and as a result it is possible 
to achieve a saving in resources accompanied by the 
highest possible efficiency. 

10 This object is achieved according to the invention by 
means of a method for stationary-mode air conditioning 
having the features as claimed in patent claim 1 and a 
device for stationary-mode air conditioning as claimed 
in patent claim 12 . Advantageous developments of the 

15 invention are specified in the subclaims. 

In particular, the method according to the invention 
and the device according to the invention make it 
possible to select the most suitable operating means 
20 and save resources by means of situation-adapted 
operating times. In addition, an optimum, balanced 
climatic result is achieved. 

In addition, for the user the programming of the 
25 stationary-mode air conditioning is significantly 
simplified since it is no longer necessary to engage in 
computing-related considerations for determining the 
air conditioning starting time to be input from the 
arrival time at the vehicle minus estimated duration of 
30 the air conditioning measure; all that is necessary is 
to input the arrival time at the vehicle. 

This object and further objects, features and 
advantages of the present invention become clear from 
35 the following detailed description of a preferred 
exemplary embodiment of the invention which are 
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described below in conjunction with the drawing . 
In said drawing : 

Fig. 1 is a flowchart of an inventive method for 
stationary-mode air conditioning, and 

Fig. 2 is a block circuit diagram of an inventive 
device for stationary-mode air conditioning. 
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Patent Claims ^ " 

1. A method for stationary-mode air conditioning, 
5 characterized by the steps, 

(51) activation of an air conditioning assistant (4) , 

(52) inputting of an arrival time of a user at which a 
preset air conditioning state is to be reached, 

(53) sensing of climatic peripheral conditions and 
10 information about existing on-board means and 

resources, 

(54) determination of which air conditioning measure of 
heating, cooling and/or venting is necessary, and of 
when this air conditioning measure has to start, from 

15 the arrival time which has been input in step S2 and 
the climatic peripheral conditions and information 
about existing on-board means and resources sensed in 
step S3, in order to attain the preset air conditioning 
state at the arrival time, and which air conditioning 

20 means (1, la, lb, Ic, Id) has/have to " be selected in 
order to carry out the air conditioning measure in 
order to attain the preset air conditioning state at 
the arrival time with the on-board means which are most 
suitable and with the smallest possible consumption of 

25 resources, by the air conditioning assistant (4) with a 
closed-loop control device (4a) , 

(55) automatic starting of air conditioning means (1, 
la, lb, Ic , Id) at the beginning of the air 
conditioning measure determined in S4 , and execution of 

30 the air conditioning measure determined in step S4 , and 

(56) resetting of the air conditioning assistant (4) to 
an inactive state as soon as an arrival time which has 
been input in step S2 is attained. 



35 2- The method for stationary-mode air conditioning as 
claimed in claim 1, characterized in that manual 
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adaptation of the preset air conditioning state is 
carried out in a step Sla. 

3. The method for stationary-mode air conditioning as 
5 claimed in claim 1, characterized in that the preset 

air conditioning state is either an air conditioning 
state which is preset at the works or an air 
conditioning state which is set automatically during 
the driving mode . 

10 

4. The method for stationary -mode air conditioning as 
claimed in one. of claims 1 to 3 , characterized in that 
the sensing of climatic peripheral conditions in step 
S3 includes sensing of an external temperature, a solar 

15 load, an engine temperature and/or a passenger 
compartment temperature of the vehicle . 

5. The method for stationary -mode air conditioning as 
claimed in one of claims 1 to 4 , characterized in that 

20 the information about existing on-board means and 
resources supply contains information about the 
existing fuel quantity, the charge state of the battery 
or batteries etc. 

25 6. The method for stationary-mode air conditioning as 
claimed in one of claims 1 to 5, characterized in that, 
in a step S5a, a vehicle battery is charged via a solar 
panel during a predetermined time period before the 
start of the air conditioning measure, and in a 

3 0 subsequent step S5b a ventilation blower (la) is 
operated at a higher ventilation setting starting from 
the start of the air conditioning measure, from the 
vehicle battery which has been charged in this way. 

35 7. The method for stationary-mode air conditioning as 
claimed in claim 6, characterized in that the charge 
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time of the solar panel in step S5a is lengthened if 
the information about existing on-board means and 
resources indicates that the resource supply is 
particularly low. 

5 

8. The method for stationary-mode air conditioning as- 
claimed in one of claims 1 to 1 , characterized in that 
the closed- loop control device brings about, as an air 
conditioning measure, ventilation by means of a blower 
10 (la) , air conditioning by means of an electric 
compressor (lb) , heating by means of a fossil fuel 
burning device (Ic) , shading of the windows by means of 
roller blinds (Id) etc. 

15 9. The method for stationary- mode air conditioning as 
claimed in one of claims 1 to 8, characterized in that 
the closed-loop control device (4a) additionally brings 
about automatic opening or closing of windows and/or of 
a sunroof in order to attain the preset air 

20 conditioning state more quickly, and select the start 
of the air conditioning measure so that it is closer 
overall to the arrival time. 

10. A device for stationary-mode air conditioning 
25 having: 

air conditioning means (1, la, lb, Ic, Id) for carrying 
out air conditioning measures during the stationary- 
mode air conditioning, 
characterized by 
3 0 a device (2) for inputting an input time of a user at 
which a preset air conditioning state is to be 
attained, 

a device (3) for sensing climatic peripheral 
conditions , 

35 a device (6) for sensing existing on-board means and 
resources and for outputting information about existing 
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on-board means and resources, and 

an air conditioning assistant (4) having a closed-loop 
control device (4a) for determining which air 
conditioning measure of heating, cooling and/or 
5 ventilating is necessary and when this air conditioning 
measure has to begin in order to attain the preset air 
conditioning state at the arrival time, and which air 
conditioning means (1, la, lb, Ic, Id) for carrying out 
the air conditioning measure is to be selected in order 

10 to attain the preset air conditioning state at the 
arrival time with the most suitable on-board means and 
the minimum possible consumption of resources, from the 
arrival time which has been input and the sensed 
climatic peripheral conditions, and for automatically 

15 starting the air conditioning means (1, la, lb, Ic, Id) 
at the determined starting time of the air conditioning 
measure and for automatically switching off the air 
conditioning assistants (4) as soon as the arrival time 
which has been input is attained. 

20 

11. The device for stationary-mode air conditioning as 
claimed in claim 10, characterized in that a device (5) 
for manually adapting the preset air conditioning state 
is also constructed - 

25 

12. The device for stationary-mode air conditioning as 
claimed in claim 10 or 11, characterized in that the 
device (3) for sensing climatic peripheral conditions 
senses an external temperature, a solar load, an engine 

30 temperature and/or a passenger compartment temperature 
of the vehicle - 

13 . The device for stationary-mode air conditioning as 
claimed in claim 12, characterized in that the device 

35 (6) for sensing an existing resource supply senses the 
existing fuel quantity, the charge state of the battery 
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or batteries etc. 

14. The device for stationary-mode air conditioning as 
claimed in one of claims 10 to 13, characterized in 
5 that the closed- loop control device (4a) is constructed 
in such a way that, during a predetermined time period 
before the start of the air conditioning measure, it 
can cause a vehicle battery to be charged by means of a 
solar panel, can subsequently cause a ventilation 
10 blower (la) to be operated by means of the previously 
charged vehicle battery and shift the start of the air 
conditioning measure correspondingly closer to the 
arrival time. 

15 15. The device for stationary-mode air conditioning as 
claimed in one of claims 12 to 14, characterized in 
that the air conditioning means (1, la, lb, Ic, Id) 
comprise a blower for ventilating (la) , an electric 
compressor for stationary-mode air conditioning (lb) , a 

20 fossil fuel burning device for operating a stationary- 
mode heater (Ic), shading devices for the windows (Id) 
such as, for example, roller blinds etc. 

16. The device for stationary-mode air conditioning as 
25 claimed in one of claims 12 to 15, characterized in 
that the closed- loop control device (4a) can 
automatically open windows and/or a sunroof as an 
additional air conditioning measure . 
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